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HANGSEGLER

Ventus 2ax

Erfahrungen mit dem
3,50-Meter-Segler von Lenger
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NORTH AMERICAN HARVARD

Al-6

Die Reno-Version von Petrausch

SCALE-DOKUMENTATIQ

Stramvemfgtmgen von Emcotec = »Floater« — zum Nachbau empfohlen = Fliegen mit »Beaver« »G o 1 47«
und »Diamants = Junkers Ju 52 von Vmar/BMI = MX2 von Stefan Wurm = Meetings & Wettbewerbe




terung im Rumpf verklebt. Hinten wurde
rechts und links eine Lagerung fiir eine Welle
angebracht (Hartholz). Auf diese Welle kamen
die zwei Ritzel fiir den Zahnriemen, jeweils au-
Ben, und das groBe Zahnrad mit 50 Zahnen
fur den Antrieb. Den Zahnriemen schnitt ich
auseinander, passte ihn an und schloss ihn
wieder mit einer Lasche aus Alumninium. Nach-
dem sich die beweglichen Teile meiner Kabi-
nenhaube von Hand leicht bewegen lieBen,
fertigte ich vier Bugel aus 3-mm-Alu an; zwei
gehen vom Haubenrahmen an den oberen
Zahnriemen (vordere Haube) und zwei an den
Zahnriemen unten fiir die hintere Haube. Auf
beiden Seiten wurde noch eine Verkleidung
eingebaut, damit man den Zahnriemen nicht
sieht, fertig ist die Haube.

Den Uberrollbiigel habe ich aus Kohlerohr
gefertigt. Sitz und Pilot gibt es passend bei
Petrausch. Natiirlich sollten in so einen Flie-
ger auch ein bzw. zwei original Cockpit-Pa-
nels. Durch eine Anzeige wurde ich auf die
Firma Noll Modelltechnik (www.noll-mo-
delltechnik.de) aufmerksam. Deren Panels
muss man gesehen haben! Ich nahm also
Kontakt mit Herrn Noll per E-Mail auf, und
nachdem ich ihm eine Schablone der beiden
Cockpits zugemailt hatte, machte er sich an
die Arbeit. Was dann nach ca.14 Tagen
kam, hat mir die Sprache verschlagen. Ich
kann nur jedem empfehlen, sich einmal sei-
ne Internetseite anzusehen. Um dem Gan-
zen noch ein Krénchen aufzusetzen, habe
ich mir im Elektronik-Shop sechs Leuchtdio-
den, 6 Widerstande und einen Schalter ge-
kauft und das Cockpit von hinten beleuch-
tet — der Knaller!

Dann war da noch die Sache mit dem Aus-
puff. An meinem Moki-Sternmotor kom-
men zwei Ausldsse nach unten. Beim Origi-
nal fahrt ein dickes Rohr auf der rechten Sei-
te in der Mitte aus dem Rumpf. Beim Modell
musste der Durchmesser etwa 50—55 mm
sein. Also, wieder Internet, und ich wurde
fiindig bei der Firma Zimmermann. 90-

30

Grad-Bogen, 55 mm Durchmesser, 0,2 mm
Wandstarke — passt wie die Faust aufs Au-
ge. Die 20-mm-Rohre und -Bégen gibt's von
Krumscheid. Damit war der Auspuff fertig.
Da stand also der Vogel im Rohbau.

Das Finish

Bei allen Bildern, die ich von der Maschine ha-
be, war keines dabei, von dem man den Auf-
kleber auf der linken Seite so vergroBern
konnte, dass man einen brauchbaren Abzug
anfertigen konnte. Also nahm mein Bruder
Thomas mit Herrn Zayak in den USA Kontakt
auf — und er sendete mir das fehlende Bild.

Wiederum durch eine Anzeige wurde ich auf
Nassschiebe-Aufkleber aufmerksam. Ich ging
auf die Seite von flight-depot.com und fand
fast alle Aufkleber fur meine Maschine. Fur
die fehlenden Aufkleber sendete ich Herrn
Wagner die Bilder in den passenden GroBen.
Schon bald darauf bekam ich alle angefor-
derten Aufkleber in einer super Qualitat.

Lackiert habe ich alles mit Basis- und Klarlack
bei unserem ortsansassigen Lackierbetrieb
Werner Schneider, der mir samstags seine La-
ckierkammer zur Verfiigung stellte und mich

Der Moki Fiinfzylinder-
Viertakt-Sternmotor
mit 250 ccm und 16 PS
passt wie angegossen
und unterstreicht den
vorbildgetreuen Cha-
rakter dieses Flug-
zeugs. Das Auspuffsys-
tem wurde mit Teilen
der renommierten Her-
steller Zimmermann
und Krumscheid
gefertigt.
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Vertrieb

Tfeper

Fahrwerk

tatkraftig unterstiitzte. Den Basislack a
bracht, trocknen lassen, Nassschiebed)
aufgeklebt, Klarlack drauf, fertig.

Uber Motor- und Servo-Einbau brauchy
hier wohl nicht zu schreiben. Als Servo!
wende ich Graupner 8411 und 8511
braucht man zwar mit Sicherheit nicht,
ich hatte sie noch in meinem Fundus. B
Doppelstromversorgung und den LiPo-j
fangerakkus verlasse ich mich auf die
dukte aus dem Hause Emcotec; sie sing
solut zuverlassig, und der Service ist he
ragend. Die Akkuweiche ist eine DPS| 3
RV. Fur die vier Servos der Landekla

Modellflug international §






